ANEXA 3

UAT ABRUD
0546 (2004200

NOTA CONCEPTUALA!

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

I.1.  Denumirea obiectivului de investitie

DOCUMENTATIE TEHNICO-ECONOMICA FAZA DALI, EXPERTIZA SI
STUDII AFERENTE OBIECTIVULUI “REABILITARE S| MODERNIZARE STRAZI
ORAS ABRUD”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
UAT ORAS ABRUD, JUDETUL ALBA

1.3.  Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul.

[.4.  Beneficiarul investitiei
Unitatea administrativ teritoriald orasul Abrud

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus
2.1.  Scurta prezentare privind:
- deficiente ale situatiei actuale;

Strazile care fac parte din obiectivul de investitie: “REABILITARE ST MODERNIZARE
STRAZI ORAS ABRUD” sunt:

- Strada Detunata : cu doua sensuri de circulatie, care face legatura intre Piata
Cuza Voda si str. Republicii, avdnd o lungime de cca 885 m.

- Strada Republicii : cu doua sensuri de circulatie, care incepe din str. Detunata
(intersectia cu str.1 Mai) pani la str. Avram Iancu (intersectia cu str. Lucian
Blaga) avand o lungime de 825 m.

- Strada Avram lancu este o stradd cu doua sensuri de circulatie, care incepe
din str. Republicii pana la intersectia giratorie provizorie de pe DN 74, pe o
lungime de 800 m, la care se adaugd doua ramificatii, rezultdnd o lungime
totala de 1193 m. Ramificatiile nu fac obiectul prezentului obiectiv de
investitie, fiind parte a altui program de modernizare.

*Nota conceptual privind necesitatea si oportunitatea realizarii obiectivului de investitii, conform Hotarare
nr 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/ proiectelor de investitii fmantate din fonduri publice



- Str. Crisan este o strada cu sens unic de circulatie, care incepe din strada Ion
Buteanu (intersectia cu strazile Motilor si Mardsesti) pana la strada Horea,
avand o lungime de 239 m.

- Strada Locotenent Anca Virgil este o strada care pe o lungime de cca 40m are
doua sensuri de circulatie. pana la intersectia cu str. Motilor, iar pe restul
traseului are sens unic. Strada incepe din drumul national DN 74A pani la
strada Horea, avand o lungime de 289,50 m.

Toate strazile sunt prevdzute cu imbracidminte asfaltici. Strazile studiate
prezinta o serie de defectiuni. fiind intr-o stare neuniforma de degradare. In
timp. s-au efectuat lucrdri de intretinere, fiind prezente zone pe care s-a
asternut covor asfaltic, in stare buna, precum si zone cu plombe. Existenta
retelelor de utilitati, traficul, lucrérile de intretinere si imbricimintea asfaltic
imbdtranitd au generat o serie de degradari similare pe toate strazile, dar cu
grade diferite de severitate si pondere.

Degradarile identificate sunt conform Normativului AND 540-2003, respectiv
AND 547-1998, privind degradérile imbracamintilor modernizate.
Principalele defectiuni intalnite la partile componente ale strizilor:

- Fisuri si crapdturi: - pe carosabil exista crapaturi transversale si pe directii
multiple, avand ca si cauze oboseala imbracamintei asfaltice si imbatranirea
liantului, precum si longitudinale, in general de la rosturile de lucru.

- Faiantdri: - cauzele principale ale acestora fiind capacitatea portanti
insuficienta a complexului rutier, infiltrarea apei in corpul drumului, actiunea
traficului greu si repetat, oboseala imbricimintei, actiunea fenomenului de
inghet-dezghet, etc.

- Suprafete plombate. gropi. pedala: - se observa interventii la carosabil, de
tipul plombelor, efectuate in decursul timpului, atat ca lucrari de intretinere,
cat si in urma unor realizdri de lucrdri edilitare, care au contribuit la
inrdutatirea planeitatii strazii. Gropile sunt in numdr relativ mic, in general, in
lateral, 1angd borduri si in spatiile de parcare. Acestea apar ca urmare a
dislocarii suprafetelor faiantate. dezvoltarii fisurilor si cripaturilor, scurgerii
pe suprafata carosabild a unor substante agresive, S-au observat suprafete mici
cu pedala, care este o defectiune caracterizatd prin desprinderea locald a
stratului de uzura de stratul suport.

- Rupturi de margine: - exista local , rupturi de margine, cauzele posibile fiind
generate de pdtrunderea apelor de suprafatd insuficient drenate.

- efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii:

Investitia este necesard si oportund pentru dezvoltarea orasului Abrud, pentru
asigurarea premiselor unei dezvoltiri durabile ulterioare din punct de vedere economic,
urbanistic si social pentru a permite generatiei actuale dar si viitoare un mediu propice
dezvoltarii armonioase.

Din punct de vedere al dezvoltarii urbanistice, realizarea investitiei va atrage dupa

sine dezvoltari ulterioare ale functiunilor si tesuturilor urbane/rurale apartindnd unitatii
administrative oras Abrud.



Realizarea obiectivului de investitii se propune a se realiza astfel:
- componenta A: - Amenajare piste pentru biciclete
- componenta B: - Reabilitare si modernizare strizi oras Abrud
Necesitatea proiectului este argumentata de starea fizica a strazilor existente raportat
la conditiile generale de circulatie actuale cat si de perspectiva.
Impactul estimat este evidentiat prin:
- Imbundtatirea calitatii vietii (educatie, sanatate, asistenta si protectie sociald, tehnologia
informatie si comunicdrii etc.), se va asigura un acces facil si in conditii de siguranta.
- modificdri socio-economice — se aduce o plus-valoare asupra zonelor traversate de
strazile pe care se afla obiectivul de investitic
- impactul asupra mediului — se elimina o parte din sursele de poluare prin cresterea
calitdtii sistemului rutier.

- impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii.

Impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii in
scenariul prin care aceste modernizari si reabilitari nu s-ar realiza, ar conduce cel putin la:
- cresterea poludrii mediului — implicand emisii de noxe si CO2 in mediul
inconjuritor:
- scdderea sigurantei rutiere datorita starii tehnice necorespunzitoare in care
se afla obiectivul propus.

2.2. Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni
sau functiuni similare cu obiectivul de investitii propus, existente in
zona, in vederea justificarii necesitatii realizarii obiectivului de
investitii propus;
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“REABILITARE SI MODERNIZARE STRAZI ORAS ABRUD” ca
obiectiv nou de investitie constituie un pas in dezvoltarea infrastructurii rutiere din orasul
Abrud si asigurarea continuitatii fluxului de trafic, atat de marfuri cat si al autoturismelor,

prin:

[ asigurarea legéturii cu reteaua de drumuri nationale ,

_ asigurare sigurantei rutiere.

Pentru asigurarea unei bune functionalitati al sistemului de trafic si transport al
oragului Abrud, este necesard realizarea obiectivului de investitie propus.

2.4. Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor
planuri similare, aprobate prin acte normative, in cadrul cirora se
poate incadra obiectivul de investitii propus;

- OStrategia integrata de dezvoltare urbana 2021-2030 in curs de
elaborare/aprobare.



2.5. Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care
obliga partea romana la realizarea obiectivului de investitii;

Nu este cazul. In prezent nu exista acorduri internationale ale statului care
obligd partea roména la realizarea obiectivului de investitii.

2.6. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investifiei

Obiectiv general: Cresterea numarului de elemente de infrastructura imbunatatite/
reabilitate / consolidate. inclusiv modernizate, daca este cazul.

Scopul: Cresterea numarului de elemente de infrastructura reabilitate /consolidate /
modernizate.

Obiectivele preconizate sunt:

Asigurarea continuitatii transporturilor

I Accesibilitatea locuitorilor din zona la un sistem de cii de comunicatie complet in raport
cu traficul national/local

_ Dezvoltarea zonei din punct de vedere social si economic

_ Reducerea poludrii din mediul rural si urban.

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice

3.1.  Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, ludAndu-se in
considerare, dupa caz:
- costurile unor investitii similare realizate;

U.A.T. oras Abrud a mai implementat proiecte de amploare similara, fiecare
lucrare avand costuri obtinute in urma procedurilor de achizitie fiind unici ca si
caracteristici tehnice si tehnologii de executie.

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei
tehnico-economice aferente obiectivului de investitie, precum si pentru
elaborarea altor studii de specialitate in functie de specificul
obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea
avizelor, autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege;

Avand in vedere faptul ca : “REABILITARE SI MODERNIZARE STRAZI
ORAS ABRUD” sunt lucrari de construire la un obiectiv existent, pentru elaborarea
documentatiilor tehnico-economice, pe faze se vor aplica prevederile:
~ Legii 350/2001 - privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificirile si
completérile ulterioare,
~ Legii 50/1991 — autorizarea lucrarilor de construire, republicati, cu modificirile si
completarile ulterioare,
— Legea 255/2010- privind exproprierea pentru cauzi de utilitate publica, necesara realizirii
unor obiective de interes national, judetean si local, daca este cazul
! Legea 500/2002- a finantelor publice

- HG 907/2016- privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice,



| tuturor actelor normative in materie de urbanism, constructii de toate tipurile, drumuri si
lucrari de arta.

ESTIMAREA CHELTUIELILOR PE FAZE DE PROIECTARE SI CATEGORII
DE COSTURI IMPLICITE PE PERIOADA IMPLEMENTARII OBIECTIVULUI
DE INVESTITII, CARE NU TIN DE COSTURILE PENTRU EXECUTIE

Pentru realizarea fazelor de proiectare (DALI, PT), se va aloca un procent intre 3 si
5 % din valoarea cheltuielilor pentru investitia de baza.

Valoarea estimata a cheltuielilor pentru investitia de baza va fi stabilita de citre
prestatorul serviciului de proiectare care va elabora ,,DALI”, pentru obiectivul de investitii
respectiv-conform cerintelor cadru stabilite in H.G. nr.907 /2016, privind etapele de
claborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul
finantarii nerambursabile se va mentiona programul operational/axa
corespunzatoare, identificata)

- componenta A: - Amenajare piste pentru biciclete; Sursa de finantare pentru
realizarea acestei componente a obiectivului de investitie — fonduri PNRR.
componenta 10 - fond local I.1.4 — Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde-piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la
nivel local/metropolitan

- componenta B: - Reabilitare si modernizare strdzi oras Abrud; Sursa de
finantare pentru realizarea acestei componente a obiectivului de investitie:
identificare resurse din bugetul local / bugetul de stat printr-un program
guvernamental sau fonduri externe.

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al
terenului si/sau al constructiei existente/propuse

Terenul pe care se doreste realizarea obiectivului de investitii apartine UAT Oras
Abrud si este situat in raza administrativd a Orasului Abrud.

Regimul economic: Imobilele sunt 5 strazi din Orasul Abrud. Conform

documentatiei de urbanism si de amenajare a teritoriului, imobilele sunt in zona

pentru c¢di de comunicatii rutiere.

Regimul tehnic: Lucririle propuse a se executa vor pistra vechiul amplasament al
drumului.

In zona sunt urmatoarele utilitati tehnico-edilitare: apa, canalizare, energie electrica.
Din punct de vedere urbanistic imobilele sunt incadrate in zona pentru cii de comunicatie
rutiera.

Reglementarile urbanistice pentru ciile de comunicatie rutiera cuprind intreaga retea
de strazi din intravilan, precum si parcajele publice.

Regimul juridic: - imobilele sunt situate in intravilanul Oragului Abrud, in afara si
in perimetrului de protectie a valorilor istorice si arhitectural-urbanistice. Imobilele
apartin domeniului public al Orasului Abrud.



Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e)
pentru realizarea obiectivului de investitji:

4.1. descrierea succinta a amplasamentului/amplasamentelor propus(e)
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);
Amplasamentul studiat se afld in UAT Abrud.
Strada Detunata : cu doua sensuri de circulatie, care face legatura intre Piata Cuza
Voda si str. Republicii, avind o lungime de cca 885 m.
Strada Republicii : cu doud sensuri de circulatie, care incepe din str. Detunata
(intersectia cu str.] Mai ) pand la str. Avram Iancu (intersectia cu str. Lucian
Blaga) avand o lungime de 825 m.
Strada Avram lancu este o strada cu doua sensuri de circulatie, care incepe din
str. Republicii pand la intersectia giratorie provizorie de pe DN 74, pe o lungime
de 800 m. la care se adaugd doua ramificatii , rezultdnd o lungime totald de
1193m. Ramificatiile nu fac obiectul prezentului obiectiv, fiind parte a altui
program de modernizare.
Str. Crigsan este o stradd cu sens unic de circulatie, care incepe din strada Ion
Buteanu (intersectia cu strazile Motilor si Marasesti) pana la strada Horea, avand
o lungime de 239 m.
Strada Locotenent Anca Virgil este o strada care pe o lungime de cca 40 m are
doud sensuri de circulatie, pana la intersectia cu str. Motilor. iar pe restul traseului
are sens unic. Strada incepe din drumul national DN 74A péni la strada Horea,
avand o lungime de 289,50 m.
4.2. relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile;
- conform descrierii din cadrul punctului 4.1.
4.3. surse de poluare existente in zona;
Potrivit Ordinului Ministrului Apelor si Protectiei Mediului nr. 860/2002 pentru
aprobarea Procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, construirea si
modernizarea de drumuri sunt activitdti cu impact redus asupra mediului care nu
se supun procedurii de evaluare a impactului asupra mediului. Nu se cunosc surse
de poluare in zona.
4.4. particularitati de relief;
Orasul Abrud este situat in depresiunea Abrudului, un spatiu dominat de un
relief valurit, modelat la contactul dintre Muntele Gaina si Muntii Metaliferi,
adica n estul a ceea ce se numeste ,Tara Motilor”, la o altitudine de 606 m.

4.5.  nivel de echipare tehnico-edilitara a zonei si posibilititi de asigurare a
utilitatilor;

Investitia nu necesita racordarea la utilitati (energie, apa, telecomunicatii, etc.) decat
in faza de executie a lucrérilor pentru organizarea de santier.

Organizarea de santier cade in sarcina antreprenorului care va executa lucririle.

Pentru organizarea de santier se va realiza proiect de organizare de santier si se va
solicita autorizatie de construire.

In zona nu exista echipare tehnico-edilitard care si deserveasci obiectivul propus.

-y ?

Posibilitatile de asigurare a utilitatilor se vor cunoaste doar in urma etapelor de
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proiectare, in functie de dotérile si constructiile necesare colateral obiectivului de
investitie/obiect de baza.

46. existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar
necesitare locare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

- necesitatea relocdrii/protejarii retelelor edilitare existente in zona se va
stabili in urma ctapelor de proiectare.

4.7. posibile obligatii de servitute;

Pentru implementarea proiectului nu au fost identificate posibile obligatii de
servitute. In cazul in care acestea vor apdrea, vor fi identificate pe parcursul elaborérii
documentatiei tehnice si pand la stabilirea solutiei finale de consolidare
/reabilitare/modernizare.

4.8. conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul
constructiv al unor constructii existente in amplasament, asupra
carora se vor face lucrari de interventii, dupa caz.

In zona propusa a se realiza obiectivul de investitii nu exista constructii care si fie
puse in pericol.

Detalierea solutiilor tehnice va fi descrisd in etapa de intocmire documentatii
tehnico-economice (DALI+PT), etapa in care se vor identifica eventuale interventii, daci
va fi cazul.

4.9. reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de
urbanism aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal gi
regulamentul local de urbanism aferent;

La proiectarea lucrarilor:

- componenta A: - Amenajare piste pentru biciclete

- componenta B: - Reabilitare si modernizare strizi oras Abrud

parte integranta a obiectivului : “REABILITARE SI MODERNIZARE STRAZI
ORAS ABRUD” se vor respecta reglementdrile urbanistice aplicabile in zona
respectiva, conform certificatului de urbanism emis in acest sens.

4.10. existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Pentru implementarea obiectivului este necesard obtinerea avizului conform
eliberat de Directia Judeteana pentru Cultura si Identitate Nationala.

5. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus, din
punct de vedere tehnic si functional:

5.1.  Destinatie si functiuni;
Obiectivul de investitie propus este : “REABILITARE SI MODERNIZARE
STRAZI ORAS ABRUD”, judetul Alba compus din:

- componenta A: - Amenajare piste pentru biciclete



- componenta B: - Reabilitare si modernizare strazi oras Abrud

9.2. caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Se recomanda o reamenajare a strazilor, care sa includa trotuare pe
sectoarele pe care lipsesc si, unde este posibil, piste pentru ciclisti. De
asemenea este necesara o reamenajare a spatiilor de parcare, in special pe
strazile Republicii, Avram lancu si Lt. Anca Virgil, unde existd zone
comerciale, spital, respectiv centrul orasului. (amenajare parcéri fie la sol, fie
parking-uri supra sau subterane).

Elementele geometrice care se vor proiecta in plan orizontal, vertical si
longitudinal vor respecta prescriptile STAS 10144/1-90 si 10144/3-91
corespunzatoare vitezei de proiectare. Linia rosie se va stabili astfel incat sa
se poata respecta punctele de cota obligata existenta, accesul la proprietati
si la strazile laterale. Declivitatea Tn sens longitudinal va fi de minim 0,2%,
pentru asigurarea scurgerii apelor de suprafatd spre gurile de colectare.
Profilul transversal al partii carosabile in aliniament se va realiza cu pant3
transversala de 2,5%.

Trotuarele si pistele de ciclisti se vor amenaja conform STAS 10144/4-91.
Latimea acestora va fi in functie de numarul de pietoni/ora, intre 1,00-3,00
m. Pistele vor avea o latime de minim 1,5 m.

9.3. durata minima de functionare apreciata corespunzator
destinatiei/functiunilor propuse;

Durata normald de functionare a strézilor se stabileste considerdndu-se ci prin
proiectare se prevad toate elementele si constructiile aferente care asigurd stabilitatea si
capacitatea de circulatic portantd a strizii, conform prevederilor Ordinului 2100 /2005
privind aprobarea Reglementarii tehnice, Normativ pentru intretinerea si repararea strizilor
indicativ NE-033-035.

Astfel conform tabelului 1 — Durata normald de functionare pentru partea
carosabild, trotuare, piste pentru biciclisti si parcaje, considerandu-se ca intensitatea medie
zilnica anuala de trafic in vehicule fizice este intre 751-3500, se estimeazi o durati normali
de functionare fiind de 12 ani.

Dupé elaborarea documentatiei tehnico-economice se va stabili durata de
functionare, in concordanti cu solutiile adoptate.

5.4. nevoilsolicitari functionale specifice.
Obiective specifice:
- Modernizarea si adaptarea cdilor de acces;
- Asigurarea unei bune aproviziondri si un acces mai facil citre locuitori
- Asigurarea circulatiei in conditii de siguranti
- asigura mobilitate urbana fara efecte poluante

6. Justificarea necesitatii elaborarii, dupi caz, a:

- studiului de prefezabilitate, in cazul obiectivelor/proiectelor majore de
investitii;



Studiul de prefezabilitate se elaboreaza pentru obiective/proiecte majore de
investitii, cu exceptia cazurilor in care necesitatea si oportunitatea realizarii acestor
obiective de investitii au fost fundamentate in cadrul unor strategii, planuri, unui plan de
amenajare a teritoriului ori in cadrul unor planuri similare in vigoare, aprobate prin acte
normative. — Nu este cazul

- expertize tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de
specialitate, audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, in cazul
interventiilor la constructii existente;

Potrivit art. 21 din Legea 10/1995, investitorii, persoane fizice sau juridice care
finanteaza si realizeazi investitii sau interventii in constructiile existente au obligatia de a
proceda la expertizarea constructiilor de citre experti tehnici atestati, in situatiile in care se
executa lucrdri de reconstruire, consolidare, transformare, extindere sau reparatii.

Pentru evaluarea gradului de siguranta si stabilirea solutiilor in vederea elimindrii
riscului in exploatare, va fi necesar sd se procedeze la inventarierea riguroasi a starii de
degradare a strazilor existente. Masurile indicate in expertiza vor fi detaliate sub formi de
proiect tehnic de executie.

Urmdrirea comportarii in exploatare a lucrarilor de reabilitare si modernizare se face
pe toatd durata existentei lor si cuprinde ansamblul de activititi privind examinarea directi
sau investigarea cu mijloace de observare si mdsurare specifice, in scopul mentinerii
cerintelor de calitate impuse prin lege.

fn acest sens s-a eclaborat de citre SC DRUMEX SRL, expertiza tehnicd str.
Detunata, str. Republicii, str. Crisan, str. Avram Iancu, str. Lt. Anca Virgil, situate in orasul
Abrud, jud. Alba, nr. 868/2/2022

- unui studiu de fundamentare a valorii resursei culturale referitoare la
restrictiile si permisivitatile asociate cu obiectivul de investitii, in cazul
interventiilor pe monumente istorice sau in zone protejate.

Nu este cazul.

Data: 20.04.2022

intocmit, Aprolat,

SERVICIUL URBANISM A.T.D.D. PRIM

BONCUTIU MIHAELA DACIA ALBU CRISTI EXANDRU
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